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1 Bakgrunn

| planprogrammet for omradeplan Harstad havn, Larsneset og busstorget er temaet «Havnerelatert
trafikk» omtalt slik:

Problemstilling:

Hurtigruta er en viktig godsbaerer i begge retninger. | Harstad foregdr omlasting mellom
hurtigrutene (er her samtidig), samt at hovedspeditgren for hurtigruten — Norlines — er
samlokalisert med hurtigrutekaia pd Larsneset. Norlines har flere anlgp ukentlig med sine
godsbadter.

Alle andre fartgyer som har behov for ISPS-beskyttelse (ikke hurtigrutene) ma i dag anlgpe
Larsneset. Det gjelder alle fartgyer som har internasjonalt sertifikat. De fleste fartgyer som skal pa
verksted, utfgre mannskapsskifter, hente/reparere/skifte utstyr eller forsyninger, osv har behov for
slik sikring. Cruiseskip det samme.

Arbeidsmetode:

En ny organisering av havna som skiller passasjer- og nyttetrafikk vil gi forbedringer ift
trafikksikkerhet.

Flytting av gods som NorlLines frakter fra sentrum til Seljestad gir stgrre trafikksikkerhet ved at store
kigretay fjernes fra havneomrddet og byens sentrum. Ny Seljestadkai for gods avlaster og erstatter
godshdndtering i sentrumshavna.

Ny Larsnes kai med permanent sikring, samtidig som hurtigrutene kan flyttes til ny kai, gir betydelig
bedring i effektiviteten av havnedriften. Fartgyer som i dag velger bort Harstad fordi kaia er opptatt
av hurtigrutene mellom 0600 og 0830 vil fd et godt tilbud i Harstad i fremtiden. Tema behandles i
omraddeplan

Tilneerming

Harstad havn planlegger st@rre havneutbygginger ved Larsneset, samt videre mot nordvest til
utenfor dagens hurtigbatkaier. Prosjektbeskrivelse for oppdraget gjennomgar problemstillinger og
tema som gjennomgar i foreliggende notat:

Kartlegging av behov(status og utviklingsbilder)
Kortfattet statusbeskrivelse av dagens aktivitet over Harstad havn:
e Godsmengder: Bade til/fra Harstad og omlasting. Gjelder Hurtigruten og godsbater. Antatt
anlgp/dag og spredt utover dggnet

e Passasjertrafikk: Antall personer og antall anlgp/dag og spredt utover dggnet
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e Anlgp som krever ISPS
Det redegjgres kort for kapasitet, utnyttelsesgrad, hvordan dagens aktivitet i havna pavirker
trafikken til/fra/i havna.
Utviklingsbilde med henholdsvis

o 30 % trafikkgkning
o 50 % trafikkgkning
e 100 % trafikkgkning

Utviklingsbildene representerer prosentvise aktivitetsendringer og gis et antatt/mulig innhold mtp.
fordeling mellom gods, passasjertrafikk og andre anlgp. | denne delen inkluderes ogsa kapasitet ved
ny kai pa Seljestad.

Forholdet til «sentrumsfunksjoner» i havna

e |dag

e Fremtidig
Beskrivelser og malsettinger slik de fremkommer i sentrumsplanarbeidet. Vektlegging av sjgrettet
transportbehov.

Til grunn for arbeidet ligger blant annet Harstad Havns planer slik de fremkommer her:

e Presentasjon «Skisse — Ny sentrumshavn» fra Harstad Havn KF (jan 2015)

e Forprosjekt «Ny sentrumshavn Harstad. Oppgradering av kaier, bglgedemper og ny kai»
(2013-12-18) Norconsult

o «Bglgebelastning ved Larsneset, Harstad» (rev 1, 2013-10-28) Norconsult
Etter Hurtigrutens avtaleperiode om statlig kjgp av tjenester/kapasitet i 2019, er det to sannsynlige
situasjoner som kan oppsta mtp. seilingsplanen:

e Dagens situasjon fortsetter med samtidighet for hurtigruteanlgpene

e Hurtigruteanlgpene korresponderer

Kort drgfting av konsekvensene for Harstad Havn ved de to ulike situasjonene hva gjelder kapasitet
og drift.

Mulige Igsninger og oppsummering (rapportering)

Behovene for havneutbyggingene drgftes mht. betydning for Harstad sentrum. Notatet skal vaere et
underlag for kommunens drgftinger av hvordan de sentrumsnzere arealer skal utnyttes i framtida,
ogsa i lys av de mulige utviklingsbildene nevnt over.

712671-plan-havn 5. mars 2015 side 2



Deltema havnerelatert trafikk multiconsult.no

Notat

3 Status og utviklingsbilder

3.1 Trafikk
Tall fra Harstad Havn

Utviklingen i antall anlgp og bruttotonn over alle Harstad Havn KF sine havneavsnitt er gjengitt i
Arsberetning for 2014. Antall anlgp de siste 7 &rene er svakt stigende:

Antall anlgp, alle havneavsnitt
6000 5312
4990
2000 4328 47233 4335 4466 4432
4000
3000
2000
1000
Ar 2008 Ar 2009 Ar 2010 Ar 2011 Ar 2012 Ar 2013 Ar 2014
Anlgp og bruttotonn fordelt pa fartgytype
1600 9000 000
1400 - 8000000
M Antall anlgp L
1200 7 000 000
M Bruttotonn
- 6000000
1000
- 5000000
800
- 4000000
600
~ 3000000
400
- 2000000
200 1000 000
) Lasteskip Tankskip | Hurtigruten | Hurtighat Ferger Forsvaret Fiskeflate Andre )
Antall anlgp 955 109 695 1061 1454 116 289 311
Bruttotonn | 1662624 = 517883 | 7856718 | 289709 | 1343428 | 234428 166 255 192 449

Kilde: Harstad Havns arsmelding 2014

Hurtigbatene og hurtigruta anlgper sentrumshavna. Disse stod til sammen for 64 % av det totale
antall anlgp i 2014, og 77 % av bruttotonnasjen.

Berg spedisjon AS har godshandtering i Harstad pa oppdrag fra Nor-Lines. Tall pa gods som handles
for Hurtigruten i sentrumshavna, er opplyst fra rederiet. De siste to arene viser at det er drgyt fem
tusen forsendelser som losses per ar i Harstad, og dette utgjgr i snitt ca. 14-15 per dag. Gods ut fra
Harstad er betydelig lavere kvantum, gjennomsnittlig ca. 9 per dag.
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o HARSTAD INNGAENDE HARSTAD UTGAENDE
Ar - -
Antall Fraktberegningsvekt Antall Fraktberegningsvekt
2014 5357 4124 323,00 3221 2306 561,00
2013 5077 3057 021,00 3258 2205 078,00

Kilde: Hurtigruten ASA

Post Nord avd. er lokalisert pa Stangnesterminalen. Der er ogsa Transportsentralen som
samarbeider med Norbase og har en godsterminal pa 3000 kvm med bade kjgle- og fryselager.

3.2 Passasjertrafikk

3.2.1 Hurtigruta

| dag innebaerer hurtigrutetrafikken:

e Passasjerhandtering: av- og pastigninger, oppstillingsplasser og adkomst for busser og
taxi/bil

e Godshandtering: mindre godsmengde (korttidslagring), lasting/lossing med truck
e Biltransport med Hurtigruta

Noe av det spesielle med Hurtigruten og Harstad, er at nord- og sgrgaende skip mgtes. Etter ruta
skal det ikke vaere samtidighet, ref.
http://www.hurtigruten.com/no/Distansereiser/Trafikkinformasjon/, men i praksis er det ofte det.
Samtidighet kan veere utfordrende fordi kapasiteten pa stgttefunksjoner som bemannes for en kort
tidsperiode i Ippet av et dggn, dobles. For godshandtering og evt. andre stgttefunksjoner som
skipene benytter i havn kan dette vaere utfordrende.

Havnestatistikk. Hurtigruten Bergen - Kirkenes. «Passasjerer, etter havn, retning, tid og
statistikkvariabel». | tillegg har vi mottatt tall fra Hurtigruten for 2013 og 2014 med antall
pastigende og avstigende passasjerer per maned:

Hurtigrutepassasjerer til og fra Harstad 2006-2014
mTil Harstad ™ Fra Harstad
20043 18 992 18372
15137 15 067
1196 1134 12551 11927
955 906
806 823 819 715 7 37]
Ar 2006 Ar 2007 Ar 2008 Ar 2009 Ar 2010 Ar2011 Ar2012 Ar2013 Ar2014

Kilder: SSB (2006-2013) og Hurtigruten Group (2013-2014)

Differansen mellom av- og pastigende passasjerer samt gjennomsnittlig antall av- og pastigende per
dag fremkommer i tabell under:
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3.2.2

Diff. av-

/péstigende 8082 7644 8815 7070 7997 8117 6871 5400 4548
Snitt # pastigende 56 53 51 42 47 45 42 35 33
Snitt # avstigende 33 32 27 22 25 23 23 20 20

Kilder: SSB (2006-2013) og Hurtigruten Group (2013-2014)

Det er synkende passasjertall over Harstad havn hva gjelder pa-/avstigende passasjerer. Det er bl.a.
kjent at mange transittpassasjerer pa sgrgaende Hurtigrute kjgper «over-land-tur» mellom Harstad
og Sortland. Pa nordgaende har Hurtigruta 30 minutters liggetid i Harstad, etter ruta fra 08.00-
08.30.

Hurtigruten Group er solgt og driftsavtalen med den norske stat utlgper i 2019.

Det er et sannsynlig scenario at seilingsmgnsteret endres og at samtidighetsproblematikken i
Harstad bortfaller. P& konkret spgrsmal om dette, har Hurtigruten ASA opplyst at det kun vil vaere
behov for kaifront for ett skip ved anlgp Harstad.

Hurtigbatene

Antall pastigninger Harstad Hurtigbatterminal (bat). Alle tall er oppgitt fra Troms fylkestrafikk i
Harstad:

2 Harstad - Finnsnes - Tromsg 56 464 57 916 52 086
6 Harstad - Bjarkgystedene 12 700 12728 11 992
Totalt HB 69 164 70 644 64 078

Kilde: Troms fylkestrafikk

Noen av hurtigbatene korresponderer ogsa med buss, og da primaert skolerutene. Tallene under er
ogsa mottatt fra Troms fylkestrafikk, og viser antall pastigende passasjerer pa de ulike
rutenumrene.

Troms fylkestrafikk opplyser at differansen mellom pa- og avstigende passasjerer er marginal, og for
dette formalet er det ikke noe poeng a ha et eksakt antall. Det tallene viser, er at det i 2014 var
rundt 140.000 passasjerer som reiste til eller fra Harstad med hurtighbat 06 i Igpet av aret.

Antall pastigende passasjerer pa Harstad byterminal (busstasjon), var over 240.000 mennesker.
Mye av dette er skoleelever, og skolebussene korresponderer med hurtigbat til/fra Bjarkgystedene
pa ukedager i skolearet.

10 Harstad Byterminal 58 359
11 Harstad Byterminal 47 606
12 Harstad Byterminal 12 036
14 Harstad Byterminal 8470
15 Harstad Byterminal 15136
17 Harstad Byterminal 5690
18 Harstad Byterminal 2028
200 Harstad Byterminal 2990
210 Harstad Byterminal 8 284
220 Harstad Byterminal 1308
250 Harstad Byterminal 16 915
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260 Harstad Byterminal 6 193
270 Harstad Byterminal 44 404
275 Harstad Byterminal 631
280 Harstad Byterminal 10193
Totalt Harstad Byterminal 240 243

Kilde: Troms fylkestrafikk

3.2.3 Cruise

Fra Cruise Norway viser anlgpsstatistikken de siste arene fglgende for Harstad Havn

Harstad 2 5 3 4 3 3

Kilde: Cruise Norway

Det var 2.297 passasjerer i 2014 og prognosen for 2015 viser 3 anlgp og 1.602 passasjerer.

3.3 Godstrafikk

Nar godslageret (havnelageret pa Larsnes) rives og godshandtering flyttes til Seljestad, vil
havneomradet i sentrum vaere mer eller mindre spesialtilpasset for passasjertrafikk.

Harstad har fatt ny kai og dypere havnebasseng pa Seljestad. Promenaden fungerer i dag som
liggekai for bater. | tillegg er det bygget en ny betongkai pa 50 meter i samme omrade for
lasting/lossing av gods. Det er etablert til ssammen 28 daa. nytt naeringsareal.

All depts are in meters
charts zero

Lengdan pé kalen er 270
meter of betongkaien
50 meter,
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ol —— —

Fra oppfylling og tildekking av deponiet for forurenset sjgbunn. Ny kaipromenade lags spuntveggen
pa Seljestad. Foto: Kystverket

Det forutsettes at de grunne partiene av sjgbunnen (vist pa tidl. sjgkart) er fjernet, slik at de ikke
legger hindringer for bruk av Seljestadkaiene.

Prosjekt kostet tilsammen 180 mill. kr. Harstad kommune har betalt 87 mill. kr. til opprydning og
utbygging av havn og brygge, og lokal industri har bidratt med til sammen 7 mill. kr.

3.4  Anlgp som krever ISPS

Cruiseanlgp eller andre skip kan kreve ISPS i sentrumshavna hvis nye passasjerer eller mannskap
som ankommer Norge har Harstad som fgrste havn, eller at de har Harstad som siste havn fgr
utreise fra Norge. Tolletaten har ansvar for kontroll av gods, herunder tollbehandling av varer.
Politiet har ansvar for person- og passkontroll, herunder kontroll med utlendingers adgang til riket.

Vi er ikke kjent med at Harstad har gjennomfgrt snuoperasjoner for cruise.

For gods eller annen skipslast som krever ISPS, vil det slik vi har forstatt det, vaere aktuelt & benytte
Stangnesterminalen ogsa i fremtiden. For snuoperasjoner for cruise eller andre fartgy som trenger
ISPS, kan ogsa Stangnesterminalen benyttes (eksempelvis ved plombering av last som transporteres
mellom havn og lufthavn, fortolling, sikkerhet).

35 Utviklingsbilder

Utviklingsbilder med trafikkgkninger pa henholdsvis 30 — 50 — 100 % representerer prosentvise
aktivitetsendringer.

For hvilke skipstyper er det realistisk a vise en gkning? Vi vil vise til side 3 hvor anlgp fordelt pa
skipstyper er vist. Det er noen skipstyper vi antar er helt uaktuelt 3 tilrettelegge for i
sentrumshavna. Disse vil typisk vaere lasteskip, tankskip og ferger. Vi vil ogsa tro at fiskeflaten ikke
primeaert vil velge sentrumshavna. Det som da gjenstar er Forsvaret og evt. andre.

| og med at gods i sin helhet planlegges flyttet til Seljestad havneavsnitt (og viderefgrt pa
Stangnesterminalen), vil aktivitetsgkningen gjelde hurtigbattrafikk, Hurtigruten og cruisetrafikk.
Hurtigruten er ingen stor godstransportgr for Harstad, og for denne trafikken vil fjerning av
havnelager sannsynligvis vanskeliggjgre godsoperasjonene. For lasting/lossing vil det veere et behov
for mellomlagring, i alle fall pa kaldlager.

| utviklingsbildene er det ikke lagt inn noen aktivitetsgkning hva gjelder antall Hurtigrute-anlgp.
Passasjertallet for distansereiser med Hurtigruten til/fra Harstad Havn kan derimot gke.

Hurtigbatruta til Bjarkgystedene har i dag 26 avganger per uke hvorav 10 er skoleruter. Helligdager
og hgytider er det redusert trafikk. Hurtigbat mellom Harstad-Finnsnes-Tromsg har 18 avganger per
uke.
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Hurtigbater Ca. 1100 Ca. 1500 Ca. 1650 Ca. 2200
Hurtigruten * 700 700 700 700
Cruise 4 5 6 8
Forsvaret/andre 430 559 645 860
Sum arlige anlgp Ca. 2234 Ca. 2694 Ca. 3001 Ca. 3768

* Det er ikke lagt inn gkninger i antall Hurtigruteanlgp.

Hurtigbatanlgpene sprer seg i lgpet av dggnet.

Hurtigruteanlgpene korresponderer klokka 08.00, og liggetiden i Harstad Havn gj@r at kapasiteten
er frigjort for andre skip fra og med 08.30 til ca. 06.45 dagen etter.

| forhold til utviklingsbildene som er nevnt, finner vi det lite sannsynlig at det i fremtiden inntreffer
en trafikkgkning pa hhv. 50 eller 100 % mellom Harstad og Bjarkgystedene. Dette ville i sa fall
betinge betydelig gkning pa flatesiden (stgrre bater eller flere bater) eller en befolkningsgkning
som ga stor etterspgrselsvekst.

Der det kan vaere et vekstpotensial, er

e distansereiser med Hurtigruta
e cruisetrafikk
e andre
Distansereiser og gods med Hurtigruta kan potensielt gi Harstad Havn gkte inntekter.

Videre kan gkt passasjertall pa distansereiser generere ringvirkninger for reiselivsnzeringen,
transport, handel og service.

For cruisetrafikk viser vi til Cruise Norway og det nordnorske cruisenettverket sitt
markedsfgringsarbeid for a gke landsdelens attraktivitet for cruise. Trendene som har vart i flere ar
er at skipene blir stgrre. Det betyr at den nominelle veksten i antall skip er negativ, mens
passasjertallene gker (bade per skip og totalt). En annen trend er at gjennomsnittsalderen til
passasjerene gar ned, og de sgker opplevelser og aktiviteter pa land. For reiselivsnaeringen er dette
stort sett en positiv utfordring, men det totale antallet passasjerer per skip gjgr at mange sma og
mellomstore bedrifter ikke har dimensjonert sine tilbud til sd store mengder.

Reiselivsnaeringen arbeider for at Harstad skal komme inn pa rederiene/operatgrenes
seilingsplaner, og her vil litt av utfordringen veere at skipene som besgker Lofoten pa nord, som
regel har neste anlgp i Tromsg. Men seilingsmgnstre kan endres, og bade rederier og operatgrer vil
alltid veere interesserte i kvalitativt gode reiselivsprodukter pa land som passer deres
kundegrupper.
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4

Forholdet til «<sentrumsfunksjoner» i havna

Det aktuelle kaiomradet i Harstad sentrum har varierende utnyttelse i dag. Kaiene pa Larsneset tar
imot hurtigruteanlgpene og noen kystgodsbhater. Nar kaiene er ledige om sommeren brukes disse
tidvis ogsa av cruiseskip. Landomradet pa Larsneset benyttes i dag til lagerbygg for Berg Spedisjon /
Nor-Lines, og omradet trafikkeres av varebiler/lastebiler/trailere som distribuerer gods til og fra
havnelagrene. En del av arealene benyttes til parkeringer.

Dagens kaier rundt havnebygget domineres av hurtigbattrafikken til/fra Harstad. Den vestre
kaifronten og kaienden er fullt belagt med hurtigbater, mens kaifrontene mot @st er adskillig
mindre i bruk. Alle kaifrontene her ligger med retning mot nordgst, det vil si i retning mot de
stgrste innkommende bglger mot havna. At de fortgyde skipene far bglgene langskips er mest
gunstig med tanke pa skipsbevegelser og fortgyningslaster. Men for de minste skipene
(hurtigbatene) vil det likevel tidvis vaere urolig ved kaiene her, og derfor planlegges en
bglgebrytende kai like utenfor dagens hurtigbatkai.

Kaiene mellom hurtigbatkaia og larsneset er- slik vi har forstatt det - i darlig teknisk forfatning i
tillegg til at de brukes lite.

Smabat
havn -

Kaier - inntekter over havn

inntekter

overkai A

Innvinning av arealer
- inntekter

forretningsutvikling og
areal

- BYGGETRINN 1a- KAl 1 DEL 1 OG 2

IC /GGETRINN 1b-FORLENGELSE KA

[ BYGGETRINN 2-SKJERMINGSMOLO
EBYGGETRINN 3- OMRAMMINGSSJETE
I BYGGETRINN 4-FYLLING

I GYGGETRINN 5-KAI 3

G YGGETRINN 6- KAI 4

FORKLARINGER ANVISNINGER HENVISNINGER
1 EETONG Bt 1. EXSSTERENDE DEXCE SE TEGMING B200. PROSIEXT MR §111415
LASTER  NYTTELAST mabed 3 STUASIONSPLAN, SE TECNING Boos.
PUNKTLAST: 550k PA FLATE 0.5 3 3 OMRAMMNGSS.ETE. SE TEGNING B03
POLLERS TORSEL SE 301

HARST AD HAVN KF

MY SENTRUMSHAVN HARSTAD
By GGE TRINN

]
Norconsult #8 [51310.7 [2-100 10 3t

Kilde: Harstad Havn’s presentasjon av hva som inngdr i forprosjektet «Ny sentrumshavn Harstad.
Oppgradering av kaier, bglgedemper og ny kai».

Harstad Havn planlegger flere stgrre utbygginger av sentrumshavna:

e Oppgraderinger av hurtigbatkaia

e Skjermingskai foran hurtigbatkaia, kaifront nordsiden ca 130m.

o Ny «Hurtigrutekai» mellom skjermingskaia og larsneset, ca 180m
e Forlengelse av kaien pa larsneset mot nord ca 30m

e  Sum ny kaifront: 340m.
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Avhengig av skipslengdene betyr dette nye tilleggingsplasser for opptil 3 skip, eller i praksis mer enn
en fordobling av kaitillegg i forhold til det som i dag brukes til st@rre skip.

I tillegg til dette kommer opparbeidelsen av nytt areal pa ca 12 daa bak de nye kaifrontene.

Alle disse utbyggingene er drgftet i Harstad Havn’s presentasjon «Skisse — Ny sentrumshavn» fra
Harstad Havn KF (jan 2015). Utbyggingskostnad er anslatt til & veere ca. 267 mill. kr (ekskl. mva.), og
ngyaktighet pa kostnadsoverslaget er oppgitt til +/25%, dvs. en utbyggingskostnaden kan bli
mellom 200 og 330 mill. kr.

Som nevnt forut har vi ikke sett Harstad Havn dokumentere hvordan en ser for seg at gkte
framtidige havnebehov kan forsvare investeringene. Beregningene viser en inntektsstrgm fra
kaiene, men sarbarheten for disse kan vi ikke se er vurdert.

| tillegg er vi kjent med at det har veert vurdert a forlenge dagens hurtigrutekai pa Larsneset sgrover
mot verftet og gjgre utdypinger. Dersom dette medfgrer riktighet, vil ytterligere investeringer og
flere kaifrontmeter matte forsvares av en forventningsmessig meget beskjeden trafikkgkning — slik
vi ser det — av skipstrafikken til sentrumshavna i Harstad.

Etter var vurdering har utbyggingsforslagene for havneanleggene i sentrumshavna fglgende
risikoelementer som bgr evalueres for beslutning om utbygging foretas:

o Ngyere vurderinger av framtidig behov for flere kaier.
Hva er den reelle gkningen av inntekt fra havnedriften (fra dagens niva for sentrumskaiene)
som fglge av antatt gkning av anlgp, gods, passasjer, etc.
Hva hvis denne inntektsforutsetningen svikter? | finansieringsberegningene utgjgr denne
inntekten rundt 2/3 av total inntekt.

e Stor kostnadsungyaktighet (+/- 25%) betyr usikkerhet for finansieringen.
e Hvor sannsynlig er det at mva-utgifter ikke blir en finasiell belastning for prosjektet?

e lavsannsynlighet for a fa tildelt store tilskudd fra fylket eller staten (stor konkurranse om
begrensete midler)

e Hva skal det relativt store nye arealet (12 daa) bak kaiene brukes til?
Hvordan kan dette samsvare med byens behov?
Hvis det utfylte arealet blir liggende uten kai foran, hva vil det bli brukt til? Her vil havna
kunne komme under stort press for a selge arealer til aktiviteter som ikke er havnerelatert
(forretninger, hotell, boliger, etc). Er det i samsvar med hva som er riktig for byens
sentrum?

e Hurtigruta er tiltenkt a bruke den nye kaifronten. Men denne kaien vil ha lavere regularitet
(er mer veerutsatt) spesielt vinterstid enn dagens kai pa Larsneset. Vil Hurtigruta akseptere
dette?

Et forhold som vi ogsa antar vi avklares i sentrumsplanarbeidet, er om nye arealer i bysentrum
etterspgrres av naringsaktgrer. Dette kan ha betydning for utbyggingslgsning for havna og bruken
av havneomradet (formal).

Alternativ utbyggingslgsning foreslatt av Harstad kommune

En alternativ utbygging av Harstad Havn er lansert av Harstad kommune i sentrumsplanarbeidet.
Denne Igsningen innebaerer utbygging av en pir der eksisterende kaifront pa Larsneset forlenges. En
slik utbygging kan gjgres trinnvis. Eksempelvis kan vestsiden av piren bygges ut som en fylling
(plastret) og kaifront kan komme i et senere byggetrinn nar/dersom behovet oppstar. En slik
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Notat

Igsning kan ogsa lgse eventuell samtidighetsproblematikk mellom cruise og Hurtigruten, evt. at
Harstad har kapasitet til bade nord- og sgrgaende Hurtigrute, samtidig som andre skip ogsa kan
ligge ved kai.
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Tegnforklaring

Skisse, utbyggingsalternativ fra
sentrumsplanen (se temakart i A3-
format i eget vedlegg). Kilde: Harstad
kommune

Harstad kommune sin alternative lgsning med pir-struktur fglger opp funksjonsdelingen mellom
sentrumshavna og Stangnesterminalen og evt. ogsa supplert av kapasiteten ved nytt havneavsnitt
pa Seljestad. Det innebzerer at sentrumshavna betjener passasjertrafikk, og de gvrige
havneavsnittene betjener gods, last, ferger, andre. Konkret innebzerer dette at det i sveert liten grad
gjores plass til f.eks godshandtering. Harstad kommune sitt alternativ med pir-struktur innebzerer

e Oppgradering av hurtigbatkaia

e Skjermingskai foran hurtigbatkaia, kaifront nordsiden 104m.

e Kaifront i pir-enden, 40m

e Nordvestre del av Larsneset, kaifront 138m (evt. i et senere byggetrinn)

e Forlengelse av kai pa Larsneset mot nord, ca. 90m

e Sum ny kaifront ca. 370m

Avhengig av skipslengdene betyr ogsa Igsningen tilleggingsplasser for 3, kanskje 4 skip.

En trinnvis utbygging etter denne modellen kan gjennomfgres i takt med den trafikkgkning Harstad
klarer @ oppna. Pir-lgsningen er ikke kostnadsberegnet, men det er sannsynlig at denne er lavere
enn havnas skisse. Dette fordi kostnadene med innvinning av areal og fylling er hgye. Et forprosjekt
med beregning av teknisk lgsning kostnader vil avklare dette.
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Notat
Vi har ikke gjort vurderinger av utbyggingslgsningene som er skissert for hurtigbatrutene og
passasjertrafikken. Troms fylkestrafikk har opplyst at de har veert involvert i prosessen som Harstad
Havn har kjgrt, og har blitt hgrt pa sine havnekrav.

5 Oppsummering

Havneutbygginger bygger pa dokumenterte behov eller underbyggede prognoser for trafikkvekst
og aktivitetspkning som den aktuelle utbyggingen skal svare pa. Havneutbygginger er kostbare og
det er som regel lange prosesser forbundet med realisering av nye anlegg. Ett av de viktigste
forholdene er a unnga feilinvesteringer, dvs. at man velger en utbyggingslgsning som blokkerer for
videre utvikling og/eller aktivitetsvekst.

Konsekvensutredning av Harstad Havns havnetiltak vil sannsynligvis ogsa innebaere en
samfunnsgkonomisk nytte-kostnadsvurdering som synliggjeér bade inntektssiden, kostnadssiden,
ikke-prissatte konsekvenser, osv. Den naeringsmessige betydningen av havnetrafikken kan
kvantifiseres ved ringvirkningsberegninger av

e Nettovirkningen av gods og passasjertrafikk over Harstad Havn. Inntektssiden minus
kostnadssiden

o Kj@p av varer og tjenester lokalt som fglger av skipsanlgp

Dersom passasjertrafikk er malgruppen for bruk av sentrumshavna og kaiene, er Harstad veldig
sarbar for eventuelle endringer i seilingsmgnsteret til Hurtigruta. | dette arbeidet er det ikke gjort
noen markedsundersgkelse som kan peke pa hvilke segment Harstad Havn kan forvente aktivitets-
og inntektsvekst, og vi er ikke kjent med prognoser for dette foreligger.

Utviklingsbildene illustrerer hgy vekst i antall skipsanlgp. Sannsynligheten for slik vekst i
hurtigbattrafikken, er kanskje ikke veldig stor? Hurtigruten vokser som reiselivsaktgr og kan gi
passasjervekst, men neppe at antall anlgp i Harstad gker. Cruisetrafikken i nord gker og kan gi
inntekter til havna, byen og reiselivsnaringen.

Sa hva hvis summen av passasjertrafikken ikke gker, eller i verste fall reduseres? Hva er
inntektsalternativet for havneavsnittet i sentrum av Harstad? Etter var vurdering ma betjening av
nye investeringer kunne tas av dagens inntekter da vi frykter for at inntektene fra ny havneaktivitet
i sentrumshavna blir begrensede. Dette betyr at dersom de store utbyggingene foretas ma
tilleggsinntekter komme fra salg av tomter, etc. Da vil havna fa inntekt, men «mister kontrollen» pa
kostbart sjgrettet naeringsareal.

Foregaende kapittel vurderte foreslatt havneutbygging og kommunens alternative utbygging. En
trinnvis utbygging av havnas foreslatte Igsning kan medfgre lengre perioder (flere ar) der det
opparbeidete arealet bak fylling og kaifront blir stdende tomt og uten aktivitet. Sjgrettet
naeringsareal er kostbart a8 opparbeide, og tomme omrader genererer ikke inntekter og pynter ikke
opp et bysenter. Da kan det veere fristende 3 tillate midlertidige etableringer eller annen aktivitet
som for eksempel parkering. Dersom omradet avhendes, og permanente etableringer av aktivitet
som ikke har et sjgrettet transportbehov tillates, far Harstad sentrum en situasjon med irreversible
feiletableringer. En pir-lgsning kan ogsa gi havna en oppgradering og gkning i antall meter kaifront
for passasjertrafikk, men ikke et sjgretta naeringsareal og den fleksibiliteten (for senere bruk) som
dette kan representere.
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